Inventons ensemble Ia mobilité qui change la vie !



LAN DE
P L ACEMENTS

URBAINS

I o o[0T 1o o PSPPI OPPRP 3
II. Rappel des principales conclusions du diagNOSTIC ..........ccueeieiiiiiieiiii e 4
I1l. Rappel des principaux enjeux du tEITIOIN .........ciiiivieeiie e ccimre e e e serereee e e e e e s e e e e s s snnrnneeeeeeesnndd

IV. Rappel des évolutions réglementaires et synthése de la compatibilité entre les différents

Lo (o Lol 011 g =T o | K PO PP PP PTPPRUPPP 11
Viha qual i@ .0l Qia il 13
V1Et at des | ieux de..l.a..gual.it®..de..lL.b&ai....... 13
V.2 Evaluation du tendancCiel 2015..........ooiiiiiiiiiiiiiie s imeiee ettt 18
VI. Reconstitution des parts modales €n 2015 .........oooiiiiiiiiiie e 20

VILL6®volution naturel.l.e..du..t.er.r.i.t.o.i.r.e...e.n..2.0.223

VII.1 Population projet@e €N 2025 .......couuiiiiiiiiie ittt 23
VII2L6®v ol uti on de..l.b.ur.bani.s.ab. .0 .. 23
VII.3 Les ZONES €N AEVEIOPPEMENT......uuiiieeiiiiiiiie e e e e s imtt e e e e e e e st rr e e e e e s s s imrt e e e e e e e e snnbreeeeeeeesesnsmrees 27
VIII. Elaboration de 3 ViSIONS SIratEQIQUES ......ccoiiriiiiiiiiiie ittt e e sebeee e 28
RV e 1V =Y i T Yo (o] (oo 1= R UEPRR 28
V1.2 ElaDOration 0&S VISIONS ........uvviiiiiiiiiiiiteie s imre ettt imne e emnnn e 29
VII1.3 Description des VISIONS StratEQIQUES........ccoiiiiiiiiiiiee ettt e ettt et e e e 30
VIIl.4 Modification du projet tramway et impacts SUr le PDU .........coccocviiiiiiiiiiin e 39
S = N o = Y 40
IX.1 UN PrOJEE CO-CONSIIUIL ....eeiiiiitiie et ettt sttt et e et e e sass e et e e e nnne e 40
IX.2 PréSentation AU PrOJEL ......coiuueiie ittt ettt ettt et e ettt e e e st e e e s sabe e e embe e e e e snbneee e 43

[ GG o = 1= Vo =T o [V = I L 66
IX.4 Synthése fiNaNCIEre du PrOJEL..........uuiiiii it e e e e e e e e s aba e e e e e e s amaaes 68
IX.5 EvOlution des Parts MOUAIES. ... ....cooiiiiiiiiiiie ettt e e seme e 69
IX6l mpact du projet .s.ur..l.a..gual.i.t.®...de..l.4d4&a.i.r.72
DO A 1410 [Tor= (T | £ PP PP P PR PRSP 80

D O @0 ] o] 1 £ To ] PSPPSR PSR 85
TabIE dES IMUSIIALIONS ......veiieiiieie ettt ettt sttt e e sttt e e sa e e e s bb et e e sanbn e e e snbeee s 87
(€[0S 1 (=SSO P PR OORR R PPPRRRPPIY 90
Annexe : Etude stratégique de circulation (diagnostiC €t SCENANIOS) ......covvvveeiiiiieeiiiiee il 93
2

& 2~ »

..................................................... (DL SN i



LAN DE
FY)JEPLACEMENTS

URBAINS
. INTRODUCTION

Un Plan de Déplacements Urbains (PDU) est un document de planification qui définit pour les 10
prochaines ann®es | a mani r e dontoireydansdafperspecivades er | a
promouvoir une agglomération plus durable, plus accessible et plus agréable a vivre au quotidien pour

tous les habitants du Grand Avignon.

|l mpos® par |l a Loi sur | 8Air 7 t 0600habimnts| l@eRDUangapgél@a m®r at i o
collectivité sur des objectifs a atteindre, notamment en matiére de réduction des émissions de polluants
atmosphériques, de Gaz a Effet de Serre (GES), de développement des transports en commun et des

modes alternatifs a la voiture.

Les 11 objectifs réglementaires du PDU sont les suivants :

T Cr®er un ®quilibre durable entre | es besoins de m
la santé

1 Renforcer la cohésion sociale (également sur le volet Personnes a Mobilité Réduite)

1 Améliorer la sécurité de tous les déplacements

1 Diminuer la circulation automobile

1 Développer les transports collectifs, la marche et le vélo

T Am®l i orer | busage du r®seau principal de voirie

1 Organiser le stationnement

1 Réduire les nuisances de la livraison des marchandises en ville

T Encourager | e covoiturage et |l es transports en col
collectivité

=

Développer la billettique
1 Définir les infrastructures de charge des véhicules électriques ou hybrides.

Le PDU doit étre compatible avec différents documents et démarches territoriales comme les Schémas

de Cohérence Territoriale (SCOT), les Pl ans de Protect i ¢PPA) e@tele SchiérAad mo s p h ~ r
Régional Climat Air Energie (SRCAE). Le PPA de | 6aggl om®r at i oabjectifd6 Avi gno
de réduction des émissions du secteur transport de 10% au-dela du tendanciel de 2015 sur le dioxyde

ddbazote (NO2) et | es particules fines (PM 10 et PM 2,

en Tuvre des aletbWanpsar cdhdgglentune obligation de résultat en la matiére. Le

SRCAE de | a r®gion PACA affiche ®galement comme obje
véhicules particuliers de 1,29 a 1,35 pour les mobilités quotidiennes locales entre 2007 et 2020.

LeConseildu SI TURA (Syndicat I ntercommunautaire des Trans
a d®ci d® par d®l i b®r ati on dRADU.2&SITiMBAasinslparéédnepréniclea bor at i
démarche PDU approuvée en février 2001 et mis enrévisionenmai200 1. Ldéext ension du p®;

Grand Avignon aux communes des Angles, de Rochefort du Gard et de Velleron le 1°" janvier 2003 a
entrainé la dissolution du SITURA et le transfert de la compétence transport urbain au sein de la
Communaut ® doéAg @glandmi®@gnantcongposéedalors de 11 communes.

Le Grand Avignon a engagé en 2012 une démarche d 6 ® | a b o r PDWU supunm tewitaire qui couvre
désormais 15 communes.

y
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I.LRAPPEL DES PRINCIPALES CONCLUSIONS DU
DIAGNOSTIC

Le Grand Avignon, un territoire attractif a la croisée des réseaux de transport

Bien situé au carrefour de nombreuses infrastructures régionales et nationales, le Grand Avignon
b®n®f i cie dbébune tr s bonne accessibilit® routi re, fe

Sa position géographiqueets on ti ssu ®conomiqgue | ocal font de | 6agg
dé®changes strat®gique pour | e transport de marchandi
pour 11% de la population, ce qui génére unimportanttr af i ¢ mot ori s®. De plus, | b6ac
®conomiques et commerciaux sbébeffectue essentiell ement

La présence de la Durance et du Rhdéne constituent dans ce contexte des obstacles importants. La
desserte difficile des secteurs les plus contraints, la convergence des flux vers les points de passage
obligés sont sources de congestion.

Une forte polarisation des ®changes vers | e clitur de |
Lédaggl om®ration fonctionne de mani re tr cenceptesd ari s®e,
dans les principaux pdles urbains (Avignon et Le Pontet regroupent plus de 80% des emplois de

|l 6aggl om®ration), et des communes p®riurbaines ° domi
domicile-travail entre le centre et la périphérie sont trés nombreux et on note des problemes de

congestion aux points de convergence des fl ux. Si au
pourrait © plus ou moins long terme se d®grader, jusgq

Une omniprésence de la voiture dans les relations périphérie-centre

A I dheure actuell e, aucune commune du SCoT du bassi
phénoméne d 6 ®t al ement ur bai n. Ce moptue flodles lirdit@svded vilgs gpte me n t r
vilages, i mpacte consi d®rabl ement | 6occupation du, sol en
expose des populations ° des risques supteitrgmenet ai r es
dépendance forte a la voiture individuelle.

L6 ®Ineinge nt des p?! Ipa sappdrtbaaxcsecteurs résiisntiels, | 6 a les mecdons
interrquartiers, | 6encl avement de certains |l ogements et
sont autant do®I ®ments qui ingiddudlss ent ~ | usage de | a v

Il est a souligner que cette dépendance a la voiture est source de nuisances économiques pour les

habitants (prix de | 6essence, C 0 ¥t du stationnement,
am®nagement de r ®s eacuxl,aé)h.auesneaidnu, caov¥et de | a vie et |
ressources p®troli res et fossiles, | 6® oignement de:c
vsca-vi s de | a voiture peuvent °tre 7 | b6or inforcamentdd4un ac
des in®galit®s social es. De pl us, |l e march® de | demp
di stances entre | e domicile et I e |Iieu de travail sur

Le ph®nom ne do ®phénbmeeneeqnise paursbitasur ke territoire, complexifie également
| 6organi sation de |l a desserte en transports en comn
dbaggl om®r at i onetdedonds digparités edigtamntemre les centres anciens, les faubourgs
et les lotissements pavillonnaires. Dans ce contexte, les transports en commun sont pénalisés par la

y
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desserte de certains troncons peu denses. Ce mo d e déurbanisation ne per
organisation optimale des TC.

Face a ce constat, la voiture reste le mode de déplacement le plus compétitif pour les déplacements
domicile-travail et périphérie-centre. Ces flux quotidiens sont responsables de la saturation des axes

aux heures de pointe en entr ®e et sor tniderésdad Wairé gnon. N
aux heures de pointe, les temps de parcours en voiture restent plus performants que ceux en transports
en commun, en v®l o ou ° pied. De m°me, la facilit® po

et a la destination du déplacement encourage la pratique de ce mode.

Comme pour les déplacements domicile-travail périphérie-centre, la localisation des zones
commerciales en p®riph®rie des centres urbains, l eur
de desserte en transport en commun efficace et leurs raccordements a des voiries primaires font de la

voiture le principal mode de déplacement pour ce type de flux.

Une part importante de la voiture dans les relations intracommunales

Selon | 61l NSEE, 44% d e stravhiRdu Graard Avipean st rédlisdn par deb actifs
travaillant dans leur commune de résidence. La part modale de la voiture est de 67%. La marche a pied
atteint quant a elle 17%, les vélos 8 % et les TC 8%. Pour rappel, un déplacement sur deux fait moins

de 3 km et le territoire du Grand Avignon est propice a la pratique des modes actifs : territoire
relativement pl at, climat temp®r ®, di stances courtes

Le recours important & la voiture sur le territoire avignonnais est liée a plusieurs phénoménes :

T Une absence ddéam®nagements cyclables s®curi s®s et

I Des cheminements piétons discontinus, peu lisibles et non accessibles aux personnes a
mobilité réduite sur certaines communes,

f Un manque de communi c abtiieonnf aeitt dpdoiunrf olramastainotn®,: abs e

Un faible taux de remplissage des véhicules

Le SRCAE de larégion PACA indiqguequelet aux dbdéoccupation deéatde®BI cul es |
pour les mobilités quotidiennes localese n 2 00 7 edeulegnanbde .1 &1s2tpassagers/véhicule

pour les déplacements domicile-t r av ai | . Ce taux relativement faible s
de vie actuels et | a multiplication des d®pl acements
d®pose ndsenflaoi sirs, é). En effet, | 6aut omobil e est au
les usagers,unréflexe. El 1l e a ®t ® pendant | ongtemps un vecteur
territoires.

De plus, |l a facilit ® ahspart/(fiexibilité, aapidité, n dd es tcaen cneo,d eé )d ee tt rl 0 ¢
contraintes maj eur es (absence de stationnement, cir

facteurs d®t e xaniosolsme »slLa diureestdedenue un bien de consommation courant
et il existe un enjeu crucial pour diminuer ce lien de propriété et faire du véhicule un objet comme un

autre, que | 6on wutilise uniquement quand on | e souhai
5
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Une faible concurrencemodale, | 6 ar bi trage des usadegarsourpr i vi | ®gi e |
Auj ourdodéhui, l a voiture ne trouve pas de v®ritable c¢
territoire du Grand Avignon. Les alternatives a la voiture ne sont pas assez efficaces et suffisamment

développées alors que la notion de temps est essentielle dans le choix du mode de déplacement. En

effet, la voiture est de nos jours le mode de transport qui permet de relier le plus rapidement deux lieux

de mani re tr s flexible. Cbest cette f arédbnhimance oncur r €
de la voiture dans les déplacements. Les solutions apportées dans ce PDU qui visent a accroitre la

vitesse des transports en commun et développer une véritable offre alternative a la voiture devront

permettre de réorienter les usagers vers les modes les plus vertueux.

Lagual i t ®: uhsujet gréccupant

L a protection de | 6environnement et I e d®vel oppemi
problématiques incontournables de notre société. Le territoire du Grand Avignon est particuliérement

exposé aux particules fines en suspension et le seuil de médiocrit® de | a quaétéifran@iade | dai r
moins 1 jourt ous | es mo ies20MeFade a& ectienp®lelématique, le PPAde | 6aire urbai
avignonnaise, arrété en avril 2014, impose aux Plans de Déplacements Urbain de nouveaux objectifs

enmatieredequal it ® de | 6Air. En effet, ° | 6®ch®ance de r ®al
routiers 7 |1 6int®rieur du Grand Avignon devront pr ®se

par rapport au tendanciel 2015. Cet objectif de réduction devra exclusivement correspondre aux actions
portées dans le cadre du PDU sans prendre en considération les gains liées aux nouvelles technologies.

..................................................... LI BER I s
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lll. RAPPEL DES PRINCIPAUX ENJEUX DU TERRITOIRE

Les principaux enjeux du territoire mis en lumiére dans le diagnostic :

T Enjeux concernant | édusage dominant de | dautomobil
LOobjeesct iifci d 6 e ntouf voituie p, caditeux et pdlllant, gans pour autant réduire les
besoinsenmobi | it ® dans. |leGt@égglgneatim®mat eonl 6usage de | a voitu
occupe dans | despace public, pour retrouver dobdéautres

la qualité de vie au quotidien dans le Grand Avignon.

Pour cela, plusieurs pistes ont été explorées :

- Penser un d®veloppement urbain plus dense en offr
centres-villes. Une urbanisation polarisée autour des axes structurants de transports collectifs,

afin dédendiguer | e dmotedatmp,;pement de | a mul ti
- Développer des mobilités alternatives attractives: transports en commun, mod
- Promouvoir un réseau routier « hiérarchisé » en identifiant les voiries dédiées au trafic de
transit, qui néa pas vocation 7 ent saédicedaans | e c
®changes internes ° | 6aggl om®ration
- Accepter de gérer un niveau de congestion sur certains axes, a certaines heures, sans pour
autant nuire ;" | 6accessibilit®
- Favoriser des d®pl acements mutual i s®s(PDIAE}ydut r aver s

covoitur ag e-padage. Des démérchestdece type commencent a se mettre en place

dans le Grand Avignon ;
- Mettre en place une politique volontariste et adaptée en terme de stationnement, qui consiste

a:
0 Mieux g®r er | dabofistriegréserxes detstationneament, viser un meilleur
taux de rotation pour augmenter | es capacit®s
o0 Moduler | 6offre et I a r®glementajtion selon | ec:c

Favoriser le stationnement de courte durée pour dynamiser le centre-ville ;

o0 Réaliser des parkings relais pour offrir aux salariés des solutions alternatives aux portes
de | daggl;om®r ati on

0 Répondre de maniére fine aux besoins actuels et futurs des résidents.

o]

1 Enjeux concernant le fort potentiel des transports collectifs

Aujourdobéhui , il faut donner envie aux usagers dbéempr
une offre compétitive par rapport a la voiture : efficace et rapide, avec un trés bon niveau de service. Il
sbagit de replacer | Riansempenatcrau centre des r ®fl e

Pour cela, plusieurs pistes ont été explorées :

- Favoriser le partenariat entre les autorités organisatrices des transports, pour assurer la
coordination des politiques de déplacements : multiplier les points de connexion entre les

r®seaux, r®fl ®chir ° des tarifications combin®es
- Valoriser | 6®to0ile ferroviaire avignonnaise comme
fiabiliseret d®vel opper | 6offre de service;actuelle pou
7
n #
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- Int®grer | 6offre interurbaine dans |l a cha " ne des
ptles d6o@ohgages, en ent reeproftdargsylctarati@rde la gaen
routi re, qui deviendra un cplelld ed &ien tl edrangayd aolm®@r @ tm
- Am®l i orer |l 6intermodal it® et l a qualit® du servi

multimodale, notamment ;

- Assurer une offre complémentaire au futur tramway pour éviter de créer un réseau a « deux
vitesses » ;

- Améliorer les temps de parcours.

1 Enjeux concernant les modes doux

Al ternative non polluante et peu co%teuse, bonne pour
doux doivent désormais étre considérés comme des modes de déplacements a part entiere, qui

concernant potentiellement de tr s nombreux habitants
|l eur place dans | 6espace urbain, et dbéencourager | eur

et la sécurité.
Pour cela, plusieurs pistes sont a explorer :

- Améliorer la sécurité des déplacements doux, dans un contexte ou la voiture est encore
prioritaire et ou le sentiment de danger domine chez les piétons et les cyclistes ;

- Mieux partager | despace de | a dépldcemerds desmptiblice | es U s
les plus vulnérables: enf ants, personnes ©g®es, personnes

- Améliorer la continuité des itinéraires cyclables et coordonner les différents projets
communaux ;

- Imaginer des actions originales comme, par exemple, des subventions ° | 6acha

assistance électrique, ou la mise en place de location de vélos en longue durée ;
- Intégrer systématiquement des stationnements protégés et sécurisés dans les projets

déam®nagements dbesp-quarBess; publ i cs et dobé®co
- Reconqu®rir une partie de | 6espace public occup®
|l ieux de convivialit® apais®s, " | 6é6®cart de | a ci

1 Enjeux concernant la sécurité des déplacements

Cons®quence di rneokiltéedomihante led a utboaugment ati on de | dusage
motorisés, l e nombre dbéaccidents dans | daggl om®ration est
exi ge de se fixer des objectifs ambitieux, ddéiuvr e

d ®p | ac e measdurer qeetle senfiment de danger ne soit pas un frein au développement des
modes les plus vulnérables, comme la marche ou le vélo.

Léam®lioration de | a s®curit® deRande®pplacementmbrbans doi t s
par un progiramsmeprd®aicg, assorti débune obl i doaveni on de
not amment sbéattacher ° Tuvrer pour diminuer | es vol un
Il a probabilit® dodédaccident.

Pour cela, plusieurs pistes sont a explorer :

- Dével opper | es modes doux en sdappuyant sur des an
(séparation de la voirie automobile si nécessaire, continuité sécurisée, gestion des feux),
réduisant le sentiment de vulnérabilité des usagers ;

- Mener régulierement des acti ons de sensibilisation pour part
comportements et la prise en compte des deux roues.

y
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1 Enjeux concernant les transports de marchandises et pbles économiques
Pour pr®server | a qualit® de vie datantfleindrladymamigue de | 06 a
économique dont le transport de marchandises est une composante importante, une réflexion
ambitieuse devra étre menée pour développer les modes de transport alternatifs a la route, en
sbappuyant sur | e se(rpilodute-fiuvidle!l s du territoir

Pour cela, plusieurs pistes sont a explorer :

- Réfléchir au groupement des activités liées au transport de marchandises dans une logique

déoptimisation des investissements. Cette r®fl ex
logistique exogéne, qui prend en compte un large territoire, et la logistique endogéne,
n®cessaire ° | 6activit® du bassin doéAvignon

- Optimiser | 6dapprovisionnement et | a gesderhiern des |
kilometre ») afin de limiterlapr ® s ence de camions de taille importa

prise en charge par des modes; moins consommateurs
- Reéduire la part modale des poids lourds pour réduire les nuisances (pollution, bruit, congestion,
dégradation de chaussées) ;
- Mettre en place une réglementation sur le trafic poids lourds adaptée et cohérente entre les
di ff®rentes communes de | 6aggl om®r ati on
- Optimiser |l a desserte du centre ville doéAvignon e
transports collectifs.

T Enjeux concernant |l e bruit, l a pollution de | 6air

Dans le cadre des politiques nationales et européennes, le Grand Avignon devra intégrer dans son PDU

des objectifs engageants. En matiére de réduction des émissions polluantes, le Plan de Protection de

| dmMmosph re i mpose une r®duction de 10% des NO2 et par
du PDU par rapport a 2015.

Les déplacements pendulaires de moyenne distance (entre 5 et 35 km) sont les principaux contributeurs
aux émissions de CO2 : ils représentent 37% des trajets et générent 53% des émissions; i | sdagi t d

majoritairement de déplacements domicile-t r av ai | sur | esquel s il est i mp®r a

Pour cela, plusieurs pistes sont a explorer :

- Développer fortement les transports collectifs e t |l es modes actifs au sein
avec | 6objectif dbébune baisse significative de | a
|l e tramway permettent ddengager ce changement

- Sdappuyer sur |l es r®seaux i npéditifsyr bains en | es ren

- Ma“triser | 6®t al ement urbain en rapprochant emp |
empl oi s/ habitat d:aemirse 19996et 2@y | las tmagets aldniicibertravail se sont
allong®s de 9% en moyenne. Lsodésthrfces tprovdqué parelau | all ol

périurbanisation sur cette période est estimé a 71 000 tonnes de CO2 (en PACA).

C Léoenjeu global est dootrvaitured») eolteux, poltuant, saasvpeuc autaneé | ¢
r®duire | a mobilit® daens |l6dussgagleo nd®r altai ovno, i tduer| el ienti tl
dans | 6espace publ i c, pour retrouver dbéautre$ usage
qualité de vie au quatidien dans le Grand Avignon.

y
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Conclusion

Le diagnostic du PDU a permis de cadrer les dysfonctionnements qui caractérisent le territoire et sa

mobilité :unman quat tdrbact i vit® des transports collectifs, de
déplacements qui m®r i t étretséculisisé |1l a également mis en évidence de potentielles

dynamiques dont | 6effet | evier sur rladt@voon aultiisoant idoen |dae
| aut omobile, ®quit® dans |l e droit aux transports, co

débune strat®gie multimodal e

Dans un contexte 0% |l es marges budg®taires, " I 6hori
grands projets de déplacements seront réduites, un enjeu majeur du futur PDU est de travailler sur
| 6efficience du syst me de mobilit®.

Mieux répondre aux besoins de tous les territoires et de tous les usages, intégrer les enjeux
environnementaux et de qualit® de vie, rester attract
devra effectuer dans le PDU.

10
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IV.RAPPEL DES EVOLUTIONS REGLEMENTAIRES ET
SYNTHESE DE LA COMPATIBILITE ENTRE LES DIFFERENTS
DOCUMENTS

Voici un rappel général sur les évolutions Iégislatives et réglementaires récentes ayant une incidence
sur le PDU :

Promulguée le 7 ao(t 2015, la loi portant sur la Nouvelle Orgémisderritoriale de la République (NOTH
confie de nouvelles compétences aux régions et redéfinit les compétences attribuées a chaque col
territoriale. Il s'agit du 3éme volet de la réforme des territoires, voulue par le Président de la Républiges|
la loi de modernisation de l'action publique territoriale et d'affirmation des métropoles et la loi relative
délimitation des régions. En matiére de transports, la loi du 7 aodt 2015, dite "NOTRE" disposeiges e

compter du lerjanvier 2017, les régions seront compétentes en lieu et place des départements s'agissal
Loi NoTRE services non urbains, réguliers ou a la demande, des transports scolaieeta desserte des iles francaises,
encore de la construction, I'aménagement et poitation des gares publiques routiéres de voyageurs rele
du département. Ce dernier transfert ne s'applique toutefois pas pour les RégietesHi@nce et Auvergne
RhéneAlpes sur le territoire de la métropole de Lydma compétence "transports slaires" des département
est transférée aux régiors partir du ler septembre 201Tes régions auront la possibilité de déléguer c
nouvelle compétence a des autorii®rganisatrices de second rahg. transport adapté des éleves en situati
de handcap reste a la charge des départements.

La loi pour la croissance, l'activité et I'égalité des chances économiques, dite "loi Macron" a été pron
vendredi 7 ao(t 2015. Jusqu'a présent limitées par des régimes d'autorisation comjdsxémes nationals
de cars seront libéraliséesde maniére compléte pour les liaisons supérieures a 100 km. Pour les autrg
Lois Macron procédure formalisée est nécessaire

1  1.Déclaration du transporteur privé

1  2.Saisine éventuelle de la Région

1 3Avisdd Q! w! C9w
Il s'agit de la loi du 17 ao(t 2015 relative a la transition énergétique pour la croissance verte. Elle a not
pour but de développer les transports propres pour améliorer la qualité de I'air et protéger la bastihjectifs
& 2 y accélRr€ le remplacement de parc de voitures, camions, autocars et autobus par des véhicules
émissiongour disposer de 7 millions de points de charge pouwligsicules électriques en 2030.
Cela passera notamment par l'acquisition de voiturestéiques par les sociétés de taxis et de VTC, des p
TECV a l'acquisition de véhicules propres en remplacement de véhicules polluants, le déploiement de certificaty
de l'air au service des collectivités locales, des plans de mobilité d'entrepaiséduction d'impdt pour la mis
a disposition de flottes de vélos en entreprises,...
Le PPA et désormais la loi de transition énergétique fixe le ratio et le rythme de renouvellement du pa
faveur des véhicules électriques, I'agglomération devra sumettre, d'ici 2020 la moitié du parc devra éti
peu émissifs.
Il s'agit de la loi du 24 mars 2014 pour I'accés au logement et un urbanisme rénové. L'un des volets vise &
et moderniser les régles d'urbanisme, depuis les documents de planification jusqu'a I'urbanisme opéra
Cette loi propose a cet effaeles mesures en matiere d'urbanisme visant a accroitre I'effort de constructior|
logements, tout en freinant l'artificialisation des sols et en luttant contre I'étalement urbaill s'agit de
ALUR moderniser leséglesd'urbanisme pour aménager durablemensleerritoires. La loi ALUR repousse d'un al
date butoir d'approbation des SCOT et PLU intégrant les dispositions de la loi Grenelle®diceeat 1lemars
2017.
Elle acte également la disparition du COS et des surfaces minimum de constructililitle davoriser les
densités.
Il s'agit du décret du 2 juillet 2015 relatif au plan d'actions pour les mobilités actives et au stationn€a
décret vise a sécuriser et développer la pratique de la marche et du .vélloaméliore lerespect deg
cheminements piétons et des espaces dédiés aux cyclistes, en aggravant les sanctions en cas d'occu
des véhicules motorisés. Il interdit I'arrét ou le stationnement a 5m en amont du passage pigeh@s deg
Dé t 2015308 places aménagéegjour accroitre la visibilité entre les conducteurs de véhicules et les piétons souh

ecre = traverser la chaussée. Il généralise également les doales cyclables aux aires piétonnes et a I'ensemblg
voies ou la vitesse maximale autorisée est inférieur&gale a 30km/h. Sur les voies ou la vitesse est limit
50km/h ou moins, il permet aux cyclistes de s'écarter des véhicules en stationnement sur le bord drg
chaussée. Dans le méme temps, il autorise le chevauchement d'une ligne continue pépassement d'u
cycliste si la visibilité est suffisante.
Figure 1 : Evolutiors Iégislatives et réglementaires récentes
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Les liens de compatibilité et de prise en compte du PDU avec les autres plans, schémas et programmes
sont schématisés dans la figure page suivante.

COORDINATION DES DEMARCHES

Schéma régional de

raccordement au Zone de Développement

Schéma Régional Climat Air Eolien

réseau électrique des
énergies
renouvelables

Plans de Protection de
I stmosphére

Périmetres de
developpement Plan de Déplacements
prioritaires des — Urbains

réseaux de chaleur

et de froid, définis
al'intérieur de la

zone de desserte
du respan classa

Programme Local de
I'Habitat

~

Plan Local d’Urbanisme
Autres documents

#:|‘ .. Compatible avec

"rerd .. Prend en compte Source : CEATU — Février 2011

Figure 2 : Compatibilité entre les documents

12



LAN DE
%EPLACEMENTS

URBAINS

V.LA. QUALI TE DE LO6AIR

V.IETATDESLIEUXDELAQUALI TE DE LO6AI R

La surveillance régionale

La surveillance de | a qualdateded Adzeu rl deasitr reBma |l Rrsd®wee mpcaer A
PACA. Son objectif est déef fectuer des mesures jour
®mi ssions de chaque pol | u apulatipnsudr b sitsatidn présenietet dedgévarf or me r

| 6ai de de mod®lisations |l a situation future de | a (¢
Gl obal ement , dans | e d®partement du Vaucl use, 72% de

trafic routier alors que la moyenne nationale est de 52%. La valeur limite journaliére des particules fines
en suspension est dépassée régulierement dans le Grand Avignon depuis 2011. La situation est donc
tout a fait préoccupante dans la région avignonnaise.

Compte tenu des enjeux en lamatieree t | 6 o ls$ue du@PPA de reduction de 10% des particules

fines et des oxydes ddédazote ~ | 6hor aArBACA.dasmiBsibhs, | e Gr
confiées visaient & évaluer finementl a qual i t ® de Icdnmunautageyla cadactérisationr r i t o0 r €
pr®cise de | dobFigues8:i fEgdtei m®Bdiuaen i devs (®mi ssions )" attei
et l a mod®lisation des impacts des actions du PDU su

répondait effectivement a ces exigences.

Evolution mensuelle de | a @&(indice®TMO3 | 6ai r | case | wnicar [0 N
Tres bon |
Pour caract®riser |l a qualit® delldbdoaidi cel S Tre o
toutes les agglomérations de plus de 100000 habi t ant s ,représgritenia : ‘
qgualit® de | 6air sur une ®chelle de 1 ( i
®chelle tient compte des niveaux de di o: Mediocrs |

des particules en suspensi on.debomrpare desedil
de médiocrité.

Médiocre |
Mauvais

Mauvais

Trés mauvais
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Source : AIR PACA, 2015
Figure3: Evolution mensuell e de I|%XindfeAIMO)t ® de | dair - /

On se rend compte grace au graphique précédant que le seuil de médiocrit¢ delaqual i t ® de | dai

franchi tous les mois depuis le débutdé a n n ®e s ur d@vignon. keerseuil de médioczité dépasse

les 15 jours par mois cing mois sur huit, soitpl us de | a moi t i28015d uL a ®pwd | dt6@ nche&d
estdonc médiocreunegr ande partie de | 0anrjudestpartiliciergentatteint L e moi

par cette mauvaise qualit® de | 6air avec plus de 25 |j

Communauté: CA du Grand Avignon (COGA) Communaut : CA du Grand Avignon (COGA)
Onydes dazole (2K) Dioryde de carbone (804 k)
NO, Inventaite ds émisions 2010 A PACA (Version pvioie) (0, Ivenae s émissions 2010 Ar PACA (Versio rvisie
(Oxydes dazote| (Dioxyde de carbone| i
Agriculure, sybvicuture et nature Agricuture, sybvicuture ¢t nature
2kt 1§ Industie et tratement des déchets S04kt ] Industie f vatoment des déchats
Producton ot distibution d'énergie Production ef distribution dénergia
o 1 Residentel ot toiaie st 1 Risidenel ot trare
L delaregon 1 Transports o routies 1 de laregion " i Trnsporsnon s
1 Transports routers I Trensots ovies
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Iy A At
ommunauté : CA du Grand Avignon (COG "
3 o " Communauté : CA du Grand Avignon (COGA

Partoules nférisures 4 10 ym (363 Partcules inféieures 3 25 um (245 1)
dar 0 CA (Verson orovisaire
PM10 Imentaie des émissions 2010 Ar PACA (Version provisoie) PHLS Inventaite des émissions 2010 Alr PACA (Version provisaire

Parficul

) culure e
fure, syhiculture ¢ nahure Agricubre. syfvicultue et nahure

jment s diches Uit

Production et distibution Jererge

Résideniel o toriare Riésidentiel et terfare

Transperts non fouters

\ e [ Tnspors utes

Trarsports non roufiers

[ Trerspors outess

Source : AIR PACA
Figure 4 : Emissions parsecteur des différents polluants

Les transports routiers sont les premiers émetteurs de NOx, COz, PM2,5 et PM10 dans la communauté

d @gglomération du Grand Avignon. Le résidentiel et tertiaire représente quant a lui le deuxiéme secteur

déo®mi ssi omnssgqupe utropy | es polluants cit®s, sauf | e NOXx
et du traitement des d®chets. Pour am®liorer |l a qual:i
secteur des transports.

Part des émissions du secteur transport
0,
100% m NOx
80%
60% CcOo2
40% = PM10
20% PM2,5
0%
X & & & &
Q s o & Ny
M
&
?;\4'
Figure5 : Part des émissions du secteur transport
Source : SCE

Dans le secteur des transports, les émissions & Avignon sont sensiblement identiques a celles des
autres agglomérations comparables de la région PACA.

Si Il don met 7 | & ®c dargemerk lesvaldums des autres agdl@ngratorss,eAvignon se
situe dans la moyenne haute en ce qui concerne les émissions de NOx et de CO..
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Légende

— — ] Etat des lieux 2011 Occupation des sols
I Batiments

Moyenne annuelle
NO2 (ug/m3)

Il >30
I 76
. 72
Il 68
Il 64
Il 60
Il 56
Il 52
Il 48
I 44
Il 40 (VL)
I 36
. 32
28
24
20
Il 16
I 12
Il 8
- 4
I o

Airpaca

QUALITE DE AR

Route500 ® - BD TOPO ® - © IGN PFAR PACA

Source : AIR PACA
Figure 6 : Concentration en NO2 sur le territoire du Grand Avignon e2011

Cette carte met en avant que les concentrations de NO2 sont localisées essentiellement le long des
axes routiers et que |l e trafic routier participe donc
72% des ®mi ssi ons do6oxagetentdd Yaaciusetsent édhisas par le teaficdoBtier.

La problématique des particules fines

20000 4 )
18000 4 Nombre £ Environ 5700 personnées
d'habitants E exposées au dépassement
16000 | exposés = dela VL
14000 - g
e
12000 + E
10000 - o
=1
2000 - =
6000 - =
4000 PM10 en pg/m?
2000 4 || {percentile 90.4)
a I I |
rrrrrrrrrrrrrTrrrTTTTTT T T T TT T TT I T T T T I I I IR T T I T RO T I T
26 31 36 41 45 5 56 61 11 71 »75

Source : AIR PACA
Figure 7 : Population exposée aux particules fines PM10 en 2011
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Loaggl om®r at i o partiduberemenigerposte agsparticules fines en suspension (PM10)
comme le montre la carte ci-dessus. En effet, la couleur jaune-orangée dominante met en exergue que
l a concentration en particules fines de Jaléuelmitee mbl e d«

(50 pg/m3) . La couleur violette montre qubéune grande part
des valeurs limites réglementaires.

Source : AIR PACA
Figure 8 : Concentrations moyennes annuellesen particules fines PM10 en D09

40000 - =
MNombre E Environ 1200 personnes
35000 1 4'habitants E exposées au dépassement de
30000 - exposeés 0 a Vi
25000 A e
=
20000 - 5
=
15000 A E
10000 - -
s000 - - PM2.5 en pg/m?
|, + {moyenne)
0 IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIll.IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII
1 & 11 16 21 26 31 36 41 46 =50

Source : AIR PACA
Figure 9 : Population exposée aux particules fines PM3 en 2011

Une partie de la population du territoire est exposée a un seuil supérieur a la valeur limite. Méme si
cette population est minoritaire, elle reste bien présente et ne doit pas étre négligée. Il est essentiel de
prendre en compte la population dans sa totalité et de réaliser des efforts pour diminuer les

concentrations de particules en suspension dans les zones concernées par les dépassements de
valeurs limites.
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V.2EVALUATION DU TENDANCIEL 2015

Les Plans de Protection de | 6Atmosph re (PPA) sont d
département, qui ont pour objectif de réduire de facon chronique les émissions de polluants
atmosphériques et de maintenir ou ramener les concentrations en polluants a des niveaux inférieurs
aux normes fix®es ° | bdarticle R. 221.1 du code de | 6e

Les mesures prises dans le cadre des PPA dits de premiere génération se sont avérées insuffisantes

pour respecter | 6ensembl erenwgseurnlesrdendeses ahecesputaneffet ® de | 6
connu des d®passements des valeurs r®glementaires not
particules (PM 10).

La d®cision dbébengager |l a r®vision des gquatarrédgionPl ans d
PACA, sous la coordination de la DREAL, a été entérinée par les préfets des départements concernés

afin dében accro’ tre | 6ambition et | 6op®rationnalit®.
Ainsi, |l e plan de protection de | @Gmétémoasrip2d0i4ringposée | dai r
aux Plans de D®pl acements Urbains de nouveaux object
| 6®ch®ance de r®alisation du PDU, |l es ®mi ssions des t
devront présenter un gain de 10% desémi ssi ons de | dann®e 2007 par rappor
Pour | e calcul des gains en mat estimportanedeqgéfinit avec® de | 0

précision le tendanciel 2015.

Le tendanciel TO 2015 a été calculé en prenant en compte les hypothéses de trafic inscrites dans le

rapport « OPTINEC IV : scénarios prospectifs climat i air i énergie i Evolution des émissions de
polluants en France 7 » Féaliséoparilz OQTEPA2(Centle Intetprofessiodne|
Technique dO6Et Uuden dAa mioa p @t il gve) pour Il e MEDDTL ( Mi
Développement Durable, des Transports et du Logement) en juin 2011.

Les gains en ®mission attendus ~ | 6®ch®anaessodsu PDU so
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